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Prufungsantrag.gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Scheibenwischervorrlchtung 

Die Erfindung betrifft eine Scheibenwischervorrlchtung 
zurVerweiidung an Kraftfahrzeugen. 
Erflndungsgema& ist die Scheibenwischervorrlchtung von 
einer verdeckten Lege in eine halb verdeckte Lage um- 
schaltbardurch rastbare Veranderung der Ankopplung eines 
von einem Schelbenwlschermotor angetriebenen Kupp- 
lungshebels an einem Schwenkhebel eines Wischerarmes, 
wobei der Schwenkhebel durch eine Verbindungsstange mit 
einem welteren Schwenkhebel eines zweiten Wischerarmes 
gekuppeltist. 

Die Erfindung ist im Kraftfahrzeugbau anwendbar. 
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine Scheibenwi- 
schervorrichtung zum Wischen einer Kraftfahrzeug- 
Windschutzscheibe und insbesondere erne Scheibenwi- 
schervorrichtung mit einer Wischeminkel-Umschalt- 
funktion, urn den Scheibenwischer vor Schneebeschadi- 
gung zu schutzen. 

Herkommliche Scheibenwischervomchtungen besit- 
zen Wischerwinkel-Umschaltfunktionen, derart. wie das 
in der japanischeU Pateritanineldung No. 60-54 655 dar- 
•gestellt ist Die Scheibenwischervorrichtung umfaBt ei- 
nen rotierenden Kurbelarm, einen Kurbelbolzen, der an 
deni Kurbelarm befestigt ist, eine exzentrische Hulsen- 
durchftihrung, die schwenkbar auf dem Kurbelbolzen 
gelagert ist und die eine Mittelwelle aufweist, die exzen*- 
trisch zu der Mittelwelle des Kurbelzapfens verlauft, 
eine Scheibenwischer-Verbindungsstange, die so gela- 
gert ist, daB sie frei relativ zu der exzentrischen Durch- 
fuhrungshulse schwenkbar ist und entsprechend der Ro- 
tation, dc^ Kurbelarmes bin- und herbeweglich betatigt 
ist, ein Wischerblatt, das entsprechend der hin- und her- 
gehenden Betatigung der Scheibenwischer- Verbin- 
dungsstange hin- und herschwenkt sowie einen Hebel, 
der eine Einheit mit der exzentrischen Durchfuhrungs- 
hulse bildet und gemeinsam mit der exzentrischen 
Durchfuhrungshulse am Umfang des Kurbelzapfens 
schwenkbar ist, ferner einen Schieber, der m radider 
Richtung der exzentrischen Durchfuhrungshulse frei 
gleitbar ist, wenn der Hebel mit der exzentrischen 
Durchfuhrungshulse gekuppelt ist, wobei der Schieber 
f est mit der exzentrischen DurchftthrungshQlse auf der 
Seite der Scheibenwischer-Verbindungsstange oder der 
Seite des Kurbelarmes verbunden ist, um die untere 
Umkehrlage des Scheibenwischerblattes in zwei Stufen. 35 
zu andem. Die Scheibenwischervorrichtung ist m emer 
Motorhaubenbox installiert Eine Zutrittsoffnung ist an 
einer festgelegten Stelle der Motorhaubenbox vorgese- 
hen und durch ein GummiverschluBstuck abgedeckt 
Urn den Wischerwinkel bei herkdmmUchen Scheibenwi- 
schervorrichtungen zu schaltfen bzw.. umzustellen, muB 
jedoch der Benutzer eine Reihe von miihsamen und 
schwierigen Umstell- bzw. Umschaltvorgangen vomeh- 
men, wie z. B. das Wischerblatt in seiner oberen Um- 
kehriage stoppen, die Motorhaube des Fahrzeuges off- 
nen, den GummiverschluBstopfen der Zutrittsoffnung 
entfemen und die festgelegte SteUung des Gleitteiles 
nach der Seite der Scheibenwischer-Verbindungsstange 
Oder nach der Seite des Kurbelarmes umstellen bzw. 
umschalten, wobei einSchraubendreher erforderlich ist 
Diese Umstell- bzw. Umschaltvorgange sind besonders 
schwierig ausfzufuhren, wenn es schneit. Wenn der Be- 
reich def Wischerblatt- Ausgangs- oder Ruhelage mit 
Schnee verklebt bzw. bepackt ist, kommt das Wischer- 
blatt mit dem verdichteten Schnee in Zwangsemgnff, 55 
ehe es seme untere Umkehriage erreicht, wobei dies em 
erheblicher Nachteil vom Standpunkt des Schutzes der 
Scheibenwiischervorrichtungherist 

Die US-PS 42 64 997, erteilt am 05. 05. 1981, zeigt eine 
Scheibenwischervorrichtung mit einer Dreh-Ausgangs- 
welle, einer Scheibenwischerwelle, die mit einem Wi- 
scherelement verbunden ist, einem Schwenkelement 
zum Umwandehider Drehbewegung der Ausgangswel- 
le in eine Schwenkbewegung der Wischerwelle, wobei 
das Schwenkelement ein Kurbelteil enthait, das drehbar 
mit der Ausgangswelle verbunden ist, einen Schwing- 
arm aufweist, der mit der Scheibenwischerwelle verbun- 
den ist, eine Verbindungsstarige besitzt, die drehbar mit 



dem Kurbelteil und dem Schwingarm bzw. Unterbre- 
cherhebel verbunden ist und ein Federteil aufweist, um 
eine Schwenkbewegung der Vebindungsstange selbst 
dann zu gestatten, wenn die Wischerwefle im Ergebms 
einer Schneeansammlung, z.B. in. einem hinteren Be- 
reich der WischerweUe in ihrer Bewegung emge- 
schranktisL . 

Um jedoch einen Wischerblattgummi auszutauschen 
und eine Wischerblattruhelage zu reinigen, muB das Wi- 
scherblatt aus der Ausgangs- bzw. Ruhelage herausge- 
zogen werden und gehalten werden, fQr den Fall. daB 
der Aufbau einer herk6mmlichen Scheibenwischervor- 
richtung auf eine Scheibenwischervorrichtung ange- 
wandt wird, bei der ein Wischerblatt voUstandig von 
einer Motorhaube verdeckt ist Oberdies flieBt m dem 
Scheibenwischermotor in nachteiliger Weise ein groBer 
Strom, um die Verbindungsstange gegen das Federteil 
zu verschwenken, wenn die Wischerwelle durph Schnee 
behindertwird. \. ^ u 

Ein Ziel der vorliegenden Erfindung besteht daher . 
darin, eine Scheibenwischervorrichtung zu schaffen, die 
automatisch einen Wischerwinkel des Scheibenwischer- 
blattes umstellt bzw. umschaltet, wenn sich Schnee im 
Bereich einer Ruhelage bzw. Ausgangslage des Wi- 
scherblattes ansammelt 

Ein weiteres Ziel der vorliegenden Erfindung besteht 
darin, eine Scheibenwischervorrichtung zu schaffen, 
durch die es mogUch ist, einen Wischerwinkel mittels 
einer Betatigung durch Aufbringen einer starken Zug- 
kraft auf einen Scheibenwischerarm um?ustellen. bzw. 

umzuschalten. , . u * i,* 

Ein weiteres Ziel der voriiegenden Erfindung besteht 
darin, eine Scheibenwischervorrichtung zu schaffen, die 
einen sicheren Betrieb eines Scheibenwischermotors 
gewahrieistet, ohne daB ein groBer StromfluB auftntt, 
wenn sich Schnee im Bereich einer Ausgangs- bzw. Ru- 
helage des Scheibenwischerblattes ansammelt 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB bei einer. 
Scheibenwischervorrichtung nach der vorliegenden Er- 
40 findung gelost durch Anordnen einer hin- und herbe- 
weglich betatigenden Kupplungsstange, die mit dem 
Scheibenwischermotor durch einen Kurbelarm verbun- 
den ist, einen Schwing- oder Schwenkhebel, der mit der 
Kupplungsstange so verbunden ist, daB er schwenkt 
einen ersten Wischerarm, der fest mit einem der zwei 
Scheibenwischerblatter verbunden ist und der durch 
den Schwenkhebel verschwenkt wird, einen ^eiten 
Wischerarm, der fest mit dem anderen Scheibenwi- 
scherblatt verbunden ist und im Tandem bzw. synchron 
mit dem ersten Wischerarm entsprechend der hin- und 
hergehenden Bewegung einer Verbindungsstange 
schwenkt, die mit dem Schwenkhebel verbunden 1st, und 
einer Einrichtung zum ErmogHchen einer Beweglichkeit 
der Verbindungs- bzw- Ankopplungsstellen relativ zu 
dem Schwenkhebel, der Kupplungsstange und der Yer^ 
bindungsstange, unter Anwendiing einer Schnappver- 
bindung bzw. von Rastwirkung. 

Bei der Scheibenwischervorrichtung nach der vorlie- 
genden Erfindung wird dann, wenn eine Zugkraf t auf die 
Verbindungsstange aufgebracht wird und der Schwmg- 
bzw, Schwenkhebel sich zu bewegen beginnt, der 
Schwenkwinkel des Schwinghebels umgeschaltet bzw. 
umgestellt, um die Verbindungsstelle bzw. Ankopp- 
lungsstelle des Schwinghebels relativ zu der Kupplungs- 
und Verbindungsstange zu bewegen; AnschlieBend wer- 
den die Winkel f ttr den ersten und zweiten Scheibenwi- 
scherarm und die zugeh5rigen Wischerblatter in Ober- 
einstimmung mit dem Schwenken bzw. der Schwenkbe- 
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wegung des Schwenkhebels umgestellt bzw. umgeschal- 
tet Die Zugkraft, die auf die Verbindungsstange aufge- 
bracht wird, kann von dem Wischerblatt abgeieitet wer- 
den, das gegen Schnee anschlagt, der in der Ausgangs- 
bzw. Ruhelage des Wischerblattes zusammengeschoben 5 
bzw. verdichtet vorhanden ist oder die Zugkraft kann 
manuell auf die Verbindungsstange aufgebracht wer- 
den.X>ie GroBe der Zugkraft, die erforderlich ist, um den 
Wischerwinkel zu verandem bzw. umzuschalten wird so 
eingestellt, daB sie betr^chtlich groBer als diejenige 10 
Zugkraft ist, die durch die Verbindungsstange bei nor- 
maler Scheibenwischerbetatigung erzeugt wird 

Die Vorrichtung nach der vorliegenden Erfindung 
zeichnet sich in vorteiihafter Weise dadurch aus, daB der 
Schwing- bzw. Schwenkhebel mit der Kupplungsstange 15 
durch einen Kupplungsbolzen verbunden ist und eine 
Ankoppiungs- bzw. Verbindungsposition des Kupp- 
lungsbolzens relativ zu dem Schwenkhebel in Verbin- 
dung mit einer Schnapp- oder Rastwirkung verandert 
und bewegt werden kana 20 

In'vorteilhafter Weise zeichnet sich die Vorrichtung 
nach der vorliegenden Erfindung dadurch aus, daB der 
Schwenkhebel einen Schlitz aufweist, in dem der Kupp- 
lungsbolzen beweglich aufgenommen und verbunden ist 
und der Schlitz in seiner Mitte ein elastisches Teil auf- 25 
weist, derart, daB der Schlitz durch das elastische Teil in 
zwei Verbindungsraume bzw. Verbindungsoffnungen 
unterteilt ist und der Kupplungsbolzen stabil in jeder 
der Verbindungsausnehmungen bzw. -offnungen aufge- 
nonmien bzw. mit diesen verbunden sein kann und zwi- 30 
schen den Verbindungsoffnungen, begleitet von der 
Schnappwirkung, bewegt werden kana 

Durch den vorerwahnten Aufbau ist der Schwenk- 
winkel des Schwenkhebels durch eine einfache Kon- 
struktion umschaltbar bzw. umstellbar, da dann, wenn 35 
auf den Schwenkhebel eine Rotationskraft bedingt 
durch eine zusatzlich auf die Verbindungsstange einwir- 
kende Zugkraft aufgebracht wird, der Kupplungsbol- 
zen, der sich in Obereinstimmung mit einer der beiden 
AnschluB5ffnungen bzw. Kupplungsoffnungen in dem 40 
Schlitz befindet, auch mit der anderen AnschluBdffnung 
bzw. Verbindungsoffnung verbunden wird, begleitet 
von einer Schnapp- oder Einrastverbindung, wenn eine 
elastische Kraft durch das in dem Schlitz vorgesehene 
elastische Teil aufgebracht wird. 45 

Vorzugsweise zeichnet sich die Vorrichtung nach der 
vorliegenden Erfindung dadurch aus, daB der Schwing- 
oder Schwenkhebel den Umschalthebel enthalt, der in 
zwei stabile^ Stellungen umschaltbar ist, sowie fest mit 
dem Kupplungsbolzen, gekuppelt mit der Kupplungs- 50 
stange, verbunden ist, sowie einen Schieber aufweist, 
der die Verschieblichkeit des Umschalthebels in bezug 
auf den Schwenkhebel aufrechterhait, derart, daB der 
Schieber sich, begleitet von der Schnappwirkung, relativ 
zu dem Schwenkhebel bewegen kann. 55 

Durch die erfindungsgemaBe Vorrichtung wird der 
Schwenkwinkel des Schwenkhebels umgeschaltet und 
eine zuverlSssige Betatigung und Arbeitsweise wird si- 
chergestellt, da der Schieber von einer fasten Lage in die 
andere gleitet, wenn auf den Schwenkhebel eine 60 
Schwenkkraft aufgebracht wird, infolge der Zugkraft, 
die auf den Verbindungshebel einwirkt 

Die erfindungsgemaBe Scheibenwischervorrichtung 
zeichnet sich vorzugsweise dadurch aus, daB der 
Schwenkhebel enthait einen ersten Schwenkhebel, ei- 65 
nen zweiten Schwenkhebel und ein bewegliches Teil, 
wobei der erste Schwenkhebel eine feste Schwenkwelle 
vorsieht, die seinen Schwenkmittelpunkt bildet und der 



erste Schwenkhebel mit dem ersten Schelbenwischer- 
arm durch die Schwenkwelle gekuppelt ist und die Ver- 
bindungsstange zum Verschwenken des zweiten Schei- 
benwischerarmes aufweist, der in einem Schwenkende 
desselben gelagert ist, wobei der zweite Schwenkhebel 
drehbar mit der Kupplungsstange durch ein Schwenk- 
ende derselben verbunden ist und einem Schwenkende 
des beweglichen Teiles verbunden ist, und sich das be- 
wegiiche Teil relativ zu dem ersten Schwenkhebel be- 
wegen kana Der zweite Schwenkhebel besitzt ein La- 
gerteil, das einen Schlitzabschnitt bildet, um die 
Schwenkwelle in einen Ankoppiungs- bzw. Verbin- 
dungsabschnitt mit der Schwenkwelle des ersten 
Schwenkhebels einzusetzen. wobei das Lagerteil ein 
elastisches Teil bildet, um eine elastische Kraft auf die 
Schwenkwelle von beiden im wesentlichen mittleren 
Seiten des Schlitzabschnittes her aufzubringen, derart, 
daB eine Lage des zweiten Schwenkhebels relativ zu der 
Schwenkwelle, begleitet von einer Schnappwirkung, 
verandert bzw, bewegt werden kann. 

Da der erste Schwenkhebel stoppt, wenn die Zugbe- 
lastung auf die Verbindungsstange einwirkt, wird nach 
einer bevorzugten Ausftihrung der Scheibenwischer- 
vorrichtung nach der vorliegenden Erfmdung der zwei- 
te Schwenkhebel durch die Kupplungsstange druckbe- 
lastet, die durch den Scheibenwischermotor angetrieben 
wird und der Abstand zwischen der Schwenkwelle des 
ersten Schwenkhebels und der Schwenkmitte des zwei- 
ten Schwenkhebels wird erhoht, wenn die elastische 
Kraft auf den Schlitzabschnitt des Lagers einwirkt. Da- 
her nimrat der Schwenkwinkel des ersten Schwenkhe- 
bels in bezug auf den gleichen Hin- und Herbetatigungs- 
abstand bzw. Bewegungsweg ab und die Schwenkwin- 
kel des ersten und zweiten Scheibenwischerarmes ver- 
ringem sich, wodurch der Wischerwinkel der Wischer- 
blatter abnimmt, die durch die Scheibenwischerarme 
angetrieben werdea 

Weitere Ziele und Vorteile der vorliegenden Erfin- 
dung werden anhand der nachfolgenden Erlauterung 
von Ausfuhrungsformen desselben deutlich, die im Zu- 
sammenhang mit den Zeichnungen gegeben wird Die 
Ziele und Vorteile der vorliegenden Erfindung werden 
durch diejenigen Mittel und Kombinationen erhalten 
und realisiert, die insbesondere in den AnsprCichen dar- 
gelegt sind 

Die Zeichnungen, die zum Umfang der Offenbarung 
gehoren und Teil dieser Darlegung sind, zeigen ver- 
schiedene beispielhafte Ausfuhrungsformen der vorlie- 
genden Erfindung und dienen gemeinsam mit der Be- 
schreibung dazu, die Grundlagen der ErHhdung zu er- 
l^utern^In den Zeichnungen zeigt 

Fig. 1 eine schematische Darstellung eines Aufbaus 
einer Scheibenwischervorrichtung nach einem ersten 
Ausf uhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung, 

Fig, 2 eine schematische Darstellung, die einen 
Schwenkhebelabschnitt nach dem ersten Ausfuhrungs- 
beispiel fiir den Fall vollstandig abgedeckter Betriebs- 
weise zeigt. 

Fig. 3 eine schematische Darstellung des Schwenkhe- 
belabschnittes nach dem ersten Ausftihrungsbeispiel der 
Erfindung bei halb abgedeckter Betriebsweise, 
Fig. 4 eine Schnittdarstellung A- A nach Fig. 3, 
Fig. 5 und 6 Schnittdarstellungen eines zweiten und 
eines dritten Ausfiihrungsbeispiels der vorliegenden Er- 
findung, 

Fig* 7 eine schematische Darstellung des Schwenkhe- 
belabschnittes eines vierten AusfOhrungsbeispieles der 
Erfindung fur die vollstMndig abgedeckte Betriebsweise, 
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HB.-«.eine scfiematische DarsteUung des Schwerikjie- 
belabschnittes hach dem vierten Aiisfuhrungsbeispiel 
der Erfihdung fOrdie halb abgedeckte Betoebsweise^ 

Fig. 9 eine perspektivische Explosionsdapstdlung des 
Aufbaus des Schwenkhebelabschnittes nach dem vier- 
ten AusfQhrungsbeispiel ' , . J 

Fig 10 eine perspektivische Explosionsdarstellung ei- 
nes fanften Ausfflhruiigsbeispieles der. vorhegenden Er- 

^mSl-Biiie scheftiStiiscHe Darstelliing d^r Scheiben- 
wisbh^tvbfrtehtiJftg nach einem sechsten AusfQh?un^- 
beispiel der vdrliegendeih Erfmdung f&r die yoUsttadig 
abgedeckte Betriebsweise iind f Or warmes Klima, 
Fiff. 12 eine schematische DarsteUung. ahnhch Kg. 1 1, 



10 



wird, da eine Nut ausggbttdet jst, urn das Wispherblatt 3 
aufeiinehraen. Die V6rfichtung.<iie dafQr sbrgt, daB das 
Wischerblatt 3 automatisch zwjschen den unteren Um- 
kehrlagen 6 und 7 umschaltbar ist^ istin e^uiem Schwing- : 
Oder Schwenkhebel 13 vorgesehen. wie nachfolgend 
noch eriautert wird. Eine Kupplungsstange 12 ist rait 
einem Rotationszentrum bzw einer Dreh^mitte 9 ernes . 
Scheibenwischermotors 90 flber emen Kurbe arm 9a 
verbundea Die Drehbewegung des Drehzen™^9 
wird auf den Schwing- oder Schwenkhebel 13 (nachfol- 
gend als Schwenkhebel bezeichhet) als Schwmg- odpr 
Schwenkbewegung durch "die ^ KUPplunlsstange^^? . 
abertragen. Der Wischbrarm 4 istfest njitxier fahrgast* 
seitigen DrehweUe 10. angeordnet im Drehzentrum^des 



llg. l2eineschematischeDarstellung,ahnUchRg.^^^^^^ ISenlAebXll un\er ^^^^ 
je<i6?hfardiehalbabgedeclcteBetriebswe«eundkaltes is fchwe^ebek^lS^^^^^^^ ^.^ Windschutz- 



Klima, . j ^ u 

Fig. 13 eine perspektivische Explosionsdarstellung 
des Aufbaus und der Konstruktion der Scheibenwi- 
SGhervorrichtung nach dem secteten Ausfflhrungsbei- 
spiel der Erfihdung, , . _ t j-- 

Fig. 14 eine Draufsicht, teilweise im Schmtt, die die 
vollstandig abgedeckte Betriebsweise mnd um erne 
Schwenkwelle in dem sechsten Ausfiihrungsbeispiel 

^^mk. 15 eine Draufsicht. teilweise im Schnitt, die die 
halb abgedeckte Betriebsweise rund um die Drehy^elle 
in dem sechsten Ausfflhrungsbeispiel ;der Erfindung 

"He.l6 eine perspektivische ExplosibnsdarsteUung 
der baulichen Einzelheiten und der Konstrufction^der 
Scheibenwischervorrichtung nach emem siebenten Aus- 
fflhrungsbeispiel der vorliegenden Erfindung, 

Vie 17 eine Draufsicht, teilweise im Schmtt, die die 
vollstandig abgedeckte Betriebsweise rund um die 
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dem Schwenkhebel 13 . verbunden. Die Wmdschutz- 
scheibe 1 wird durch das Wischerblatt 3 gewischt, das 
durch den Wischerarm 4 verschwenkt wird . Erne 
Schwing- Oder Schwenkbewegung von dem Schwenk- 
hebel 13 wird auf eine fahrerseitige DrehweUe H durch 
eine Verbindungsstange 14 und einen Schwenkhebel 
13A Qbertragen und eine Wischflache bzw. em uberstn- 
chener Wischbereich 2A der Windschutzscheibe 1 wird 
durch das Wischerblatt 3A tiberstrichen bzw. gewischt, 
das in Tandemanordnung. d. h. hintereinander gemein- 
sam mit einem Wischerahn 4A schwihgt bzw. schwenkt 
Da das Drehzentrum 9 rotiert und die Kupplungsstange 
12 durch den Kurbelarm 9a sich hin- und herbewegend 
betatigt wird, wenn der Scheibenwischermotor 90 beta- 
tiKt wird, wird der Schwenkhebel 13 um die Schwenk- 
weUe 10 verschwenkt Die Schwenkbewegung des 
Schwenkhebels 13 wird auf- den Schwenkhebel 13A 
durch die Verbindungsstange 14 Qberti-agen und der 
Schwenkhebel 13A wird um die DrehweUe 11 ver- 



vollstandig abgedeckte Betriebsweise rund um die ^i'/'^^^ 
SchWenk^Ue in dem siebenten Ausfuhrungsbeispiel 35 g^^"^^"^^^^^^ 



derErfindungzeigt. , . j;„ j:» 

Fig. 18 eine Draufsicht, teilweise im Schmtt. die die 
halb abgedeckte Betriebsweise fund um die Schwenk- 
bzw. DrehweUe nach dem siebenten AusfUhrungsbei- 
spiei derErfindungzeigt. 

Ete 19(a) bis Fig. 19(h) sind Darstellungen, die achte 
bis fOnfzehnte Ausftihrungsbeispiete der vorhegenden 
Erfindungverdeutlichen. 

Nunmehr werden beispielsweise bevorzugte Ausfuh- 
rungsbeispiele der vorliegenden Erfindung unter Be- 
zugnahme auf die Zeichnungen eriautert 

Ein erstes Ausfuhrungsbeispiel der vorhegenden Er- 
findung wird nachfolgend unter Bezugnahme auf die 
. Rg. 1 bis 4 beschrieben. 
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scnwenKL wie in ng. i e^^^v.^^ ---v:^. 
Kurbelarm 9a und die Kupplungsstange 12 >m wesentli- 
chen in einer geraden Linie Uegen. um die WiSclierblat- 
ter 3 und 3a zu schlieBen bzw. ahemander anzunahern^ 
die Wischerbiatter 3 und 3a die unteren Umkehrlagen 6 
und 6A far warmes Klima. Im Gegensatz hierzu ewi- 
chen. wenn sich der Kurbelarm 9a uin ungef aJir 180 aus 
der Lage dreht. die in iPig. 1 gezeigt ist. ma die Wischer- 
biatter 3 und 3A zu Sffnen bzw. voneinander zu entf er- 
nen. die Wischerbiatter 3 und 3A die obfren Umkehrla- 
gen 8 und 8A Wenn sich Schnee am Randbereich der 
Hinterkante 5 der Motorhaube bei kaltem Khma an- 
sammelt verhifldert. der Schnee ein voUes Schwingen 
bzw. Schwenken der Wischerbiatter 3 und 3A Daher 
bleibt das Ausrichten von Kurbelarm 9A und Kupp- 



g. Ibis 4 beschrieben. ^ u * Uc.;u^ iimacQtanffe 12 aufeinander zu einem Verlauf m emer 

Wie in Fig, 1 gezeigt ist wii^em^^^^^^^ S2Se'.^S. 1 gezei^ ohne Erfolg und es 



wie m rig. i ge^cigt la^ wn « v,x*xv - - — ™- , 

1 durch Scheibenwischerbiatter 3, 3A (nachfolgend als 
Wischerbiatter bezeichnet) in den Wischerbereichen 2 
und 2A iiberstrichen. Das Wischerblatt 3 ist mit einem 
Scheibenwischerarm 4 (nachfolgend als Wischerarm be- 
zeichnet) verbunden, der unter warmen klimatischen 
Bedingungen vollstandig verdeckt ist und von emer un- 
teren Umkehrlage 6 bis zu einer oberen Umkehrlage 8 
wischt, und der unter kalten klimatischen Bedingungen 
halb abgedeckt bzw. halb verdeckt ist und in ahnlicher 



geraden Linie. wie in Fig. 1 gezeigt ohne Erfolg und es 
wird eine groBe Zugkraft auf die Verbmdungsstange 14 
Qbertragen. Eine Vorrichtung nach der vorhegenden Er- 
findung gestattet einen automatischen Ubergang von 
55 den unteren Umkehrlagen 6 und6A der Wischerbiatter 
3 und3A in die unteren Umkehrlagen 7 und 7A die sich 
oberhalb der Hinterkante 5 der Motorhaube behnden: 

Eine detaiUierte Beschreibung des Aufbaus des ersten 
AusfQhrungsbeispiels der vorUegenden Erfindung \yird 



halb abgedeckt bzw. halb verdeckt ist und in ahnlicher Fig. 2 bis 4 ge 

Weise fon einer unterea Umkehrla^^^^^^^ eo --^JSv^n?^^^^^^^ 



oberen Umkehrlage 8 wischt. Die untere Umkehrlage 6 
bei der vollstandig verdeckten Betriebsweise befindet 
sich uriterhalb einer Hinterkante 5 einer Motorhaube, 
wahrend die untere Umkehrlage 7 bei der halb verdeck- 
ten Betriebsweise oberhalb der Hinterkante 5 der Mo- 
torhaube gelegen ist Der Bereich in der Nahe der Hin- 
terkante 5 der Motorhaube ist derjenige, in dem der 
fallende Schnee zusammengeschoben und verdichtet 
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nacnioigciiu. umci —7 ~ « , 

geben. Die Verbindungsstange 14 ist mit dem Schwenk- 
hebel 13 durch einen festgelegten Stift oder Bolzen 17 
verbunden. der fest in dem Schwenkhebel 13 vorgese- 
heri ist. Der Schwenkhebel 13 besitzt em Lager 15. wel- 
ches einen Schlitz 15a aufweist mit zwei emander mittig 
bzw. zentral Uberlappenden kreisfOrmigen Verbin- 
dungs- bzw. AnkopplungsOffnungen. Das Lager 15 be- 
sitzt DruckSffnungen 15& angeordnet an. der Mitte bei- 
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der Seiten des Schlitzes 15a. EiOlupplungsstift bzw. wie dies in Rg. 1 gezeigt ist, weiin die Wischerbiatter 3 
Kupplungsbolzen 1(5 ist in die Verbindungsdffnung bzw. und 3^4 zu einer im wesentlichen geschlossenen Linie in 
Ankopplungsoffnung an einer Seite des Schlitzes 15a Fig, 1 nach rechts im Falle der Betatigung der Verbin- 
des Lagers 15 eingesetzt, wobei mit dem Kupplungsbol- dungsstange 14 zusammengefuhrt werden, treffen die 
zen 16 die Kupplungsstange 12 verbunden ist Der 5 Wischerblatter 3 und 3/4 auf den verdichteten und zu- 
Schwenkhebel 13 wird durch die Kupplungsstange 12 sammengedrQckten Schnee und werden daran gehin- 
angetrieben und schwenkt um die Schwenk- bzw. Dreh- dert, die untere Umkehrlage 6 und 6A zu erreichen. 
welle 10. Die Aufnahme bzw. das Lager 15 weist ein Wenn die Wischerblatter 3 und 3^4 daher gegen den 
elastischesTeii aus Kunstharz bzw. Kunststoff oder dgl. verdichteten Schnee treffen, werden diese einer Bela- 
Material auf, versehen mit-Druckoffnungen iSb und be- 10 stung unterzogea Somit wird Uber das Wischerblatt 3A, 
sitzt einen Mittelabschnitt, der nur dann elastisch nach- den Wischerarm 4A und den Schwenkhebel 13i4 eine 
giebig bzw. flexibel ist, wenn die Belastung auf den groBe Beiastung zusatzlich auf die Verbindungsstange 
Kupplungsbolzen 16 erhoht wird, so daB der Kupp- 134 ubertragen. Die Verbindungsstange 14 ist mit dem 
lungsbolzen 16 von jeder der beiden Ankopplungs- bzw. Schwenkhebel 13 durch den festen Bolzen 17 verbun- 
Verbindungsoffnungen in dem Schlitz 15a zu der jeweiis 15 den, so daB der Schwenkhebel 13 um die DrehweDe 10 
anderen Verbindungsdffnung hin begleitet von einer im Gegenuhrzeigersinn gedreht wird, wie dies durch 
Schnappwirkung bewegbar ist Betrachtet man die Mit- einen Pfeil L in Fig. 2 dargestellt ist Dann wird der 
te der beiden Verbindungsoffnungen in dem Schlitz 15a Kupplungsbolzen 16 durch die Kupplungsstange 12 
in Richtung des Verbindungsgliedes kann man sehen, druckbelastet, so daB er in die andere Ankopplungs- 
daB dann, wenn der Schwenkhebel 13 in seiner oberen 20 bzw. Verbindungsoffnung des Schlitzes 15a, begleitet 
Umkehrlage an der offenen Seite ist, der Verbindungs- von einer Schnappwirkung gleitverschoben bzw. einge- 
abschnitt der Kupplungsstange 12 und der Kurbelarm setzt wird, und zwar infolge der Gegenkraft, die durch 
9a auf die Mitteliinie O zentriert sind, wie dies durch die die Drehung des Schwenkhebeis 13 im Gegenuhrzeiger- 
unterbrochene Linie m Fig. 3 dargestellt ist, und die sinn erzeugt wird Fig. 3 zeigt den vorerwShnten Zu- 
Lange i?L der Kupplungsstange 12 bildet den Arbeitsra- 25 stand. Das Ergebnis der vorerwihnten Betatigung ist 
dius des Kreises, der durch die Kupplungsstange be- das, daB der Abstand zwischen der Drehwelle 10 und 
schrieben wird. AuBerdem ist die Mitte jeder der beiden dem Kupplungsbolzen 16 erhdht wird, so daB der 
Ankopplungs- bzw. Verbindungsoffnungen des Schlit- Schwing- bzw. Schwenkwinkel des Schwenkhebeis 13 
zes 15a im Schnittpunkt der Mittelwinkellinie V2 0p des im Verhaltnis zur Kupplungsstange 12 kleiner wird, die 
Umstell- Oder Umschaltwinkels fur den Schwenkhebel 30 das gleiche MaB hin- und hergehender Bewegung bei- 
13 mit dem vorerwShnten RL behalt Der Wischwinkel des Wischerblattes 3 wird da- 

Nachfolgend wird der Aufbau des Schwenkhebeis 13 her durch den Wischerarm 4 von 0p (vollstandig ver- 
unter Bezugnahme auf Fig. 4 erlautert, in der die Schitt- deckt) auf 6>p'(halb verdeckt) umgeschaltet, der kleiner 
darstellung A-A nach Fig. 3 gezeigt ist Der Schwenkhe- als 0p ist und die untere Umkehrlage 6 des Wischerblat- 
bel 13 weist die Aufnahme bzw. das Lager 15 auf, das 35 tes 3 wird somit auf die untere Umkehrlage 7 des A0p 
den Schlitz 15a besitzt. Der Schlitz 15a ist ein modifi- kleineren Winkels umgestellt bzw. umgeschaltet Der 
zierter Schlitz mit zwei sich mittig uberlappenden An- Umschaltwinkel A0p wird durch die Gleichung ausge- 
kopplungs- bzw. Verbindungsoffnungen. Die Druckoff- drtickt: 
nungen 15b sind beidseitig der Mitte des Schlitzes 15a 
angeordnet und werden durch den Kupplungsbolzen 16 40 A&p » 0p — 0p^. 
zusammengedruckt, wenn dieser von einer Verbin- 
dungsoffnung in die andere gleitet Der Kupplungsbol- Zweites und drittes AusfOhrungsbeispiel 
zen 16 weist einen Kragenabschnitt 16a auf, wobei der 

Kragenabschnitt 16a in einem Stufenabschnitt 15c des Ein weiterer Aufbau, bei dem der Kupplungsbolzen 
Lagers 15 eingesetzt ist Eine Gleit-Stop-Platte 18 ist 45 16 durch den Schwenkhebel 19, begleitet von einer 
fest am Boden des Kupplungsbolzens 16 vernietet bzw. Schnapp- bzw. Rastwirkimg, bewegbar ist, ist in den 
festgelegt, derart, daB der Schwenkhebel 13 und die Fig. 5 und 6 als ein zweites AusfOhrungsbeispiel und als 
Aufnahme bzw. das Lager 15 mittig zwischen dem Stu- ein drittes AusfOhrungsbeispiel der Erfindung darge- 
fenabschnittl5cundderSlip-Stop-Plattel8angeordnet stellt Bei dem ersten AusfOhrungsbeispiel wurde die 
ist Der Kupplungsbolzen 16 kann an dem Schwenkhe* 50 Belastung, bei der der Kupplungsbolzen 17 bewegt wur- 
bel 13 durch eine Schraubenbefestigung, Klammer oder de, eingestellt, indem das Lager bzw. die Aufnahme 15 
dgl. Vorrichtung befestigt sein. Zwischen dem Schwenk- aus einem Kunststoffteil bestand. Der Druck kann je- 
hebel 13 und der Slip-Stop-Platte 18 (Gleit-Stop-Platte) doch auch auf den Mittelabschnitt des Schlitzes 15a da- 
sind eine Druckhaftscheibe (thrust-check washer) und durch ausgeubt werden, daB ein festlegender FOhrungs- 
eine Gleit- oder Bahnscheibe (web washer) 19 angeord- 55 stift 20 vorgesehen ist, der Druck uber eine Kompres- 
net Es wird bevorzugt, daB die Scheibe 19 durch eine sionswelle 22 in dem zweiten AusfOhrungbeispief aus- 
die Reibung vermindernde- Bearbeitung oder Herstel- Obt, das in Fig. 5 gezeigt ist Der festlegende Fuhrungs- 
lungswelse ausgefuhrt ist, um geeignete Gleiteigen- stift 20 besitzt eine im wesentlichen V-formige Spitze 
schaften zu erhalten! und wird durch einen Halter 21 gehalten, der fest an 

Nachfolgend wird eine Betatigung bzw. Arbeitsweise eo dem Schwenkhebel 13 durch eine Befestigungsschraube 
des ersten Ausfuhrungsbeispiels unter besonderer Be- 23 befestigt ist, so daB Druck in Richtung des Kupp- 
zugnahmeaijf die Fig. 2 und 3 erlautert lungsbolzens 16 ausgetibt wird. Wenn erne Belastung 

Fig. 2 zeigt den vollstandig verdeckten Zustand. Der auf den Schwenkhebel 13 durch die Verbindungsstange 
Kupplungsbolzen ist in die Ankopplungs- bzw. Verbin- 14 Obertragen wird, gleitet der Fflhrungsstift 20, so daB 
dungsoffnung eingesetzt, die der f^rgastseitigen Dreh- 65 er den Kupplungsbolzen 16 innerhalb des Schlitzes 15a, 
welle 10 in dem Schlitz 15a am nachsten liegt Wahrend begleitet von einer Schnapp- bzw. Rastwirkung, beweg- 
Schnee fallt und wenn der Schnee in der Nahe der huite- bar macht Das dritte AusfOhrungsbeispiel ist in Fig. 6 
ren Kante 5 der Motorhaube zusanmiengedrOckt wu-d, dargestellt, das eine gedrangte Darstellung einer Kon- 
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struktibn ist, bei der der Kupplungsbolzen 16 dureh eine 
U-formige Federplatte 24 gehalten wird. Die energierei- 
che Blattfeder 24 ist fest durch einen Niet 26 mit eineni 
vorspringenden Abschnitt 25 des Schwenkhebels 13 be- 
festigt, so daB der Kupplungsbolzen 16 in der Mitte des 
Schlitzes 15a. begleitet von einer Schnapp- bzw. Rast- 
wirkung, gehalten wird. Der vorspringende Abschnitt 
kann auch ein separates Teil sein, das fest an.dera 
Schwenkhebel 13 befestigt ist Die Zugbelastung, die 
ziisitzlich auf die Verbindungsstange 14 flbertragen 
wird, kann auch durch ein starkes Aufwartsziehen des 
Wischerblattes 3A in der Darstellung gemaB Fig. 1 von 
Hand wahrend eines Stillstandes des Wischerblattes 3 A 
erzeugtwerden. 

Viertes Ausf Qhrungsbeispiel 

Ein Aufbau eines vierten Ausftihrungsbeispieles wird 
nachfolgend unter Bezughahme auf die Fig. 7 bis 9 und 
Fig. 1 erlautert 

In dem vierten Ausfuhrungsbeispiel ist eine Verbin- 
dungsstange 14 mit einem Schwenkhebel 13 durch einen 
festen Bolzen 30 verbunden. Zwei Fuhrungen 13a, die 
sich von dem Schwenkhebel 13 erheben, halten gleitbar 
einen Schlitten bzw. Schieber 31 zwischen sich. Wie in 
Fig. 9 gezeigt ist, ist der Schieber 31 in ein Gehause:3la 
eingesetzt, das aus gleitfihigem Kunstharz, Kunststoff 
Oder dgl. Material besteht Der Schieber 31 ist mit einer 
Kupplungsstange 12 durch einen Kupplungsstift 32 ver- 
bunden. Ein Zwischenhebel (sub-rod) 34 ist fest mit ei- 
ner weiteren Drehwelle 33 verbunden, die drehbar in 
den Schieber 31 eingesetzt ist. Die Zwischenstange 34 
ist durch eine Drehwelle 36 drehbar mit einem Um- 
schalthebel 35 gekuppelt, der einen Lagerpunkt auf- 
weist, Welcher erne Drehwelle 10 des Schwenkhebels 13 
isL Eine Federfuhrung 38, die drehbar mit dem Um- 
schalthebel 35 durch einen Haltestift 37 gekuppelt ist, ist 
gleitbar in eine weitere FederfOhrung 40 eingesetzt, die 
frei urn die fest an dem Schwenkhebel 13 angebrachte 
Stif twelle 39 schwingt bzw. schwenkt, wobei zwischen 
den Federfiihrungen 38 und 40 eine Druckf eder 41 an- 
geordnet isL Ein Umschaltbereich des Schalthebels 35 
wird durch zwei Anschlage 13i bestimmt, die sich von 
dem Schwenkhebel 13 aus erheben. Der Schieber 31 ist 
gleitbar mittig durch eine Kopfplatte43 im oberen Ab- 
schnitt der Konstruktion in den Fuhrungen 13agelagert, 
wie dies in Fig. 9 gezeigt ist 

Bei diesem Aufbau ist in der vollstandig verdeckten 
Konfiguration bzw. Betriebsweise fur warmes Klima 
der Schwenkhebel 13 in dem Zustand, indem sich der 
Kupplungsbolzen 32. nahe linksseitig des festen Stiftes 
30befmdet, wie dies in Fig. 7 erlautert ist Wenn sich der 
Scheibenwischer unter kalten Wetterbedingungen in 
dem vollstandig verdeckten Zustand befindet und sich 
Schnee im Umfangsbereich einer Hinterkante 5 der 
Motorhaube sammelt, wie dies in Fig. 1 gezeigt ist, wird 
eine Zugbelastung, die auf die Verbindungsstange 14 
einwirkt, durch einen Wischerarm .4A erhdht, wenn ein 
Wischerblatt 3A gegen den zusammengeschobenen und 
verdichteten Schnee in der mittleren Wischbewegung 
infolge einer Bet^tigung an einer geschlossenen Seite 
einer Kupplungsstange 12 wahreiid der Annaherung 
bzw. Bewegung zu der unteren Umkehrlage 6 fur die 
vollstandig verdeckte Betriebsweise. Der Schwenkhe- 
bel 13 wird an einer Drehwelle 10 im Gegenuhrzeiger- 
sinn L durch die Zugbelastung, die zusatzlich auf die 
Verbindungsstange 14 wirkt, iiber den festen Bolzen 30 
gedreht, wie dies in Hg-7 gezeigt ist Wenn der 



Schwenkhebel 13 in Gegenuhrzeigerrichtung ver- 
schwenkt wird, wird der Schieber 31 durch eine Gegen- 
kraft, die in Fig. 7 nach rechts drtickt durch die Kupp- 
lungsstange 12 und den Kupplungsstift 32 betatigt,.so 
5 daB er unter Fflhrung durch die Fuhrungen i3a gleitet 
Die Zwischenstange 34 wird gleichzeitig in Fig. 7 durch 
den Schieber 31 uber die Stiftwelle 33 nach rechts gezo- 
gen, der Umschalthebel 35 wird um die Drehwelle 10 im 
Uhrzeigersinn durch die Stiftwelle 36 gedreht und der 

10 Umschalthebel 35 wird gedreht, wahrend er gegen die 
Druckfeder 31 druckt und'diese zusammendriickt, die 
mittig in bezug auf die Federfiihrungen 38. und 40 ange- 
ordnet ist Dann, wenn der Umschalthebel 35 durch die 
Linie gedreht wird, die die Drehwelle 10 mit der Stift- 

15 welle 39 verbmdet, wird der Umschalthebel 35 gegen 
einen Bodenanschlag 13Z? gedruckt, begleitet von einer 
Schnappwirkung durch eine Reaktionskraft der Druck- 
feder 41, und angehalten, wie dies in Fig. 8 dargesteUt 
ist Somit wird der Schieber 31, begleitet von e'mer 

20 Schnappwirkung, wie in Fig. 8 gezeigt ist, durch Dre- 
hung des Umschalthebels 35 nach rechts bewegt, derart, 
daB der Abstand zwischen der Drehwelle 10 des 
Schwenkhebels 13 und dem Kupplungsstift 32 an der 
Spitze des Schiebers 31 vergroBert wird Daher wird der 

25 Schwenkwinkel des Schwenkhebels 13 relativ zu dem 
gleichen hin- und hergehenden Hub der Kupplungsstan- 
ge 12, die mit dem Kupplungsstift 32 verbunden ist, 
vermiridert und der Wischerwmkel 0pder Wischerblat- 
ter 3 und 3A bei der vollstandig verdeckten Betriebs- 

30 weise wird automatisch auf den Wischerwinkel Gp^ tilr 
die halb verdeckte Betriebsweise umgeschaltet 

Der Gleitweg und die Gleitrichtung, durch die sich 
der Kupplungsstift 32, verbunden mit der Kupplungs- 
stange 12 bewegt, die durch die Gleitbewegung des 

35 Schiebers .31 hervorgerufen werden, stimmen mit dem 
Gleitweg und der Gleitrichtung des Kupplungsstiftes 16, 
wie durch Fig. 3 erlautert, iiberein. 



40 



Fiinftes Ausfuhrungsbeispiel 



In dem vierten Ausfuhrungsbeispiel, das in den Fig. 7 
bis 9 dargesteUt ist, druckt der Umschalthebel 35 gegen 
die Druckfeder 41 und druckt diese zusammen, wenn er 
die Betriebslage umschaltet, die Betriebslage des Um- 
45 schalthebels 35 kann jedoch auch unter Verwendung 
eines anderen elastischen Teiles mtigeschaltet werden, 
z. B. durch einen Aufbau, bei dem eine Schraubenfeder 
42 verwendet wird, wie in dem fOnften AusfQhrungsbei- 
spiel, das in Fig. 10 gezeigt ist 
50 Somit wird durch die Vorrichtung, die in dem ersten 
bis fiinften Ausfuhrungsbeispiel dargesteUt ist, dann, 
wenn eine zusatzliche Zugbelastung auf die Verbin- 
dungsstange entweder manuell oder durch das Auftref- 
fen des Wscherblattes auf Schnee, der sich im Bereich 
55 der Ruhelage des Wischerblattes angesammelt hat, auf- 
gebracht wird, der Schwenkwinkel des Schwenkhebels 
automatisch durch Bewegung der Arikopplungslage 
bzw. Verbindungsposition des Kupplungsstiftes in dem 
Schwenkhebel umgeschaltet 
60 Durch die vorliegende Erfindung wird daher eine 
Scheibenwischervorrichtung geschaffen, durch die sehr 
leicht der Wischerwinkel des Wischerblattes umge- 
schaltet werden kann und die eine hervorragende Wirk- 
samkeit in bezug auf einen kraftvoUen und vollstandigen 
65 Schutz der Scheibenwischervorrichtung, da der Wi- 
scherwinkel automatisch umgeschaltet wird. 
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Bezugnehmend auf die Fig. 11 bis 15 und Fig. l wird 
ein sechstes AusfUhrungsbeispiel der vorliegenden Er- 
fmdung eriautert . 5 

Bezugnehmend auf die Fig. 11 und 12 ist in diesen 
eine Umschaltvorrichtung fur warmes und kaltes Klima 
nach dem sechsten Ausf uhriingsbeispiel erlautert 

In dem sechsten Ausfuhrungsbeispiel enthalt ein 
Schwenkhebel 13 einen ersten Schwenkhebel 131 und lo 
einen zweiten Schwenkhebel 132. Fig. 11 zeigt die voll- 
stahdig verdeckte Betriebsweise fOr warmes Klima. Die 
Umschaltvorrichtung nach dem sechsten Ausfuhrungs- 
beispiel ist in einem Umfangs- bzw. Randbereich einer 
fahrgastseitigen Dreh- bzw. Schwenkwelle 10 vorgese- 15 
hen. Schwenkwinkel Gp (Fahrgastseite) und GD (Fah- 
rerseite) sind beides Wischerwinkel fur den vollstandig 
verdeckten Betriebszustand. Wenn auf den Wischerarm 
4i4 auf der Fahrerseite eine Belastung in Fig. 11 nach 
oben durch Schnee oder von Hand einwirkt, wird eine 20 
zusatzliche Zugbelastung auf eine Verbindungsstange 
14 iibertragen, wodurch ein Verschwenken des ersten 
Schwenkhebels 131 des Schwenkhebels 13 an der Fahr- 
gastseite verhindert wird. Dann nimmt eine Kupplungs- 
stange 12 eine Kraft in Fig. 11 nach rechts von einem 25 
Scheibenwischermotor-90 durch einen Kurbelarm M 
auf und driickt den zweiten Schwenkhebel 132 aufwarts 
in Fig. 12 nach oben rechts. Im Ergebnis dessen gleitet 
der zweite Schwenkhebel 132 auf dem ersten Schwenk- 
hebel 131 und der vollstandig verdeckte Betriebszu- 30 
stand andert sich in den halb verdeckten Betriebszu- 
stand fiir kaltes Klima. wie dies in Fig. 12 dargestellt ist 

Bezugnehmend nunmehr auf die Fig. 13 bis 15 wird 
ein sechstes Ausfuhrungsbeispiel erlautert. 

In Fig. 13 werden zuerst die baulichen Teile und Ein- 35 
zelheiten sowie der Gesamtaufbau erlautert 

Der erste Schwenkhebel 131 ist fest an der fahrgast- 
seitigen Drehwelle 10 vorgesehen. Ein fester Stift 30, der 
relativ zu der Verbindungsstange 14 frei ist, ist fest mit 
einer Endseite des ersten Schwenkhebels 131 verbun- 40 
den. Ein Schlitten oder Schieber 45 ist an dem ersten 
Schwenkhebel 131 angeordnet Der Schieber 45 wird in 
Querrichtung durch einen Seitenanschlag 131a be- 
grenzt Ein Schlitz 45fi ist am Ende des Schiebers 45 
vorgesehen, in den die Drehwelle 10 einges6tzt ist Der 45 
Schieber 45 kann nur in einem zugelassenenTeilungsbe- 
reich gleiten. Eine oder mehrere Ausnehmungen 45C 
sind im Mittenabschnitt des Schiebers 45 vorgesehen, 
urn den Schieber 45 leicht auszufiihren sowie als 
Schmiermittelreservoir. Der Schieber 45 soUte vorzugs- 50 
weise aus Materialien, wie z. B. Kunststoff hergestellt 
sein, damit er gut gleitet Anstelle von Kunststoff kon- 
nen auch gut gleitende Materialien, wie z, B. Metalle 
verwendet werden. Das andere Ende des Schiebers 45 
ist drehbar durch eine Ausnehmung 45a mit einem 55 
Kupplungsbolzen 32 verbunden, der mit dem zweiten 
Schwenkhebel 132 verbunden ist Der Kupplungsstift 32 
ist fest in den zweiten Schwenkhebel 132 eingesetzt, so 
daB er nach oben und unten von dem zweiten Schwenk- 
hebel 132 vorsteht Die Kupplungsstange 12 ist drehbar eo 
mit dem nach oben vorspringenden Stiftabschnitt ver- 
bunden. Der Kupplungsstift 32 kann auch getrennt vor- 
gesehen sein, so daS zwei Stifte in dem zweiten 
Schwenkhebel 132 vorgesehen sind Der zweite 
Schwenkhebel 132 bildet eine integrale Einheit mit ei- 55 
nem zylindrischen Halter 132a. Ein ringformiger Gleit- 
abschnitt 47e einer Aufnahme bzw. eines Lagers 47 ist in 
den Halter 132a eingesetzt Die Aufnahme 47 weist ein 



Schmiermitteh-eservoir 47/auf!das in diesem durch erne 
Einkerbung eines Teiles des Gleitabschnittes 47e gebil- 
det ist, sowie eine wasserdichte Abdeckung 47dund eine 
Kragenform, die in einem oberen Abschnitt der Aufnah- 
me 47 ausgebildet ist Das Lager bzw. die Aufnahme 47 
besitzt auch eine Nut 47fc um eine C-formige Blattfeder 
48 einzusetzen sowie einen Schlitzabschnitt 47^. Ein 
kurvenformiger, gekriimmter Abschnitt 48a der Blattfe- 
der 48 ist mittig in dem Schlitzabschnitt 47^ angeordnet 
Ein zylindrischer Halteabschnitt 49/?, angebracht an 
dem fahrgastseitigen Haltekorper 49, der plattenformig 
ausgebildet ist, ist in den Schlitzabschnitt 47^ der Auf- 
nahme 47 eingesetzt und wird stabil in einem Anschlag- 
abschnitt 47c und einem weiteren Anschlagabschnitt 
47/7 durch den gekrummten Abschnitt 48a der Blattfe- 
der 48 festgehalten. Zwei Anschlagabsch'nitte 49a erhe- 
ben sich von dem Haltekdrper 49 aus. Eine Bewegung 
des Lagers bzw. der Aufnahme 47 wird parallel zu einer 
Linie begrenzt, die die Punkte Pund P'inFlg. 15 verbin- 
den, wobei diese Begrenzung durch Anschlagflachen 
47a erfolgt, die in dem wasserdichten Deckel 47c/ durch 
eine zweiflachige Abflachung gebildet sind. Ein Druck 
auf die Aufnahme bzw. das Lager 47, eingesetzt in den 
zweiten Schwenkhebel 132, wird durch Druckscheiben 
52 und 54 und eine Federscheibe 53 eingestellt Die 
Aufnahme 47 ist sandwichartig zwischen einer Obersei- 
te eines Schiebers 45 und einer Unterseite des Haltekor- 
pers 49 aufgenommen und ist gleitbar durch eine flache 
Scheibe 51 durch einen Federring 50, emgesetzt in eine 
Nut 10a, gelagert, die an einem Ende der Drehwelle 10 
vorgesehen ist 

Nachfolgend wird eine Betriebsweise des sechsten 
Ausfuhrungsbeispiels erlautert 

In der Darstellung nach Fig. 1 beschrankt dann, wenn 
sich Schnee in dem Umfangsbereich bzw. Randbereich 
der Hinterkante der Motorhaube 5 wahrend des 
Schneefalls ansammelt, die Abwartsbewegung des Wi- 
scherblattes 3/1 und auf die Verbindungsstange 14 wirkt 
eine Zugkraft durch die Rechtsbewegung an der ge- 
schlossenen Seite der Kupplungsstange 12 ein. Wie in 
den Fig. 13 und 14 dargestellt ist, beginnt sich der erste 
Schwenkhebel 13, verbunden durch den festen Bolzen 
30 mit der Verbindungsstange 14, im Gegenuhrzeiger- 
sinn zu drehen, wodurch eine Gegenkraft auf den Schie- 
ber 45 einwirkt, dessen Gleitrichtung durch die Seiten- 
anschlage 131a begrenzt wird Da der Schieber 45 mit 
dem zweiten Schwenkhebel 132 und durch den festen 
Stift 32 mit der Kupplungsstange 12 verbunden ist, glei- 
tet der Schieber 45 in der Richtung, in der sich die Kupp- 
lungsstange 12 erstreckt, wobei em Verbindungsab- 
schnitt der Kupplungsstange 12 mit einem Kurbelarm 
9a ausgerichtet wird Dadurch wird der zweite 
Schwenkhebel 132, der durch den Kupplungsstift 32 mit 
dem Schieber 45 verbunden ist, durch den Schieber 45 
gezogen und der Halter 132a bewegt sich mit dem La- 
ger bzw. der Aufnahme 47. Daher verandert sich ein 
Drehzentrum vom Punkt Pzum Punkt P'm der Darstel- 
lung nach Fig. 15. Der Punkt P entspricht einem 
Schwenkzentrum der Drehwelle 10 und ein Abstand 
zwischen den Punkten Fund P'wird durch den Schlitz- 
abschnitt 47^ bestimmt Nach der Bewegung des Hal- 
ters 132a wird ein Halterabschnitt 49/? durch die Blattfe- 
der 48 an der Seite des Anschlagabschnittes 47A des 
Schlitzabschnittes 47^, begleitet von einer Schnapp- 
bzw. Rastwirkung festgehalten bzw. festgelegt, wie dies 
in Fig. 13 dargestellt ist Daher wird das Drehzentrum 
des zweiten Schwenkhebels 132 im Punkt P'fbciert, wie 
dies in Fig. 15 dargestellt ist Da ein Abstand zwischen 
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der Nfitte der Drehwelle 10, die das Drehzentrum des 
ersten Schwenkhebels 131 ist, und der Mitte des Kupp- 
lungsbolzens 32, vorgesehen in dem zweiten Scbwenk- 
hebei 132, vergroBert ist, wird der Schwenkwinkel des 
ersten Schwenkhebels 131 von &p fQr den voU verdeck- 
ten Betriebszustand auf fur den haib verdeckten 
Betriebszustand umgeschaltet, so daB dieser Winkel ein 
kleiner Winkel wird und ein AnschluB der Mittellage des 
Kupplungsbolzens 32, verbunden mit der Kupplungs- 
stange 12, bewegt sich vom Punkt / zum Punkt /' in 
Flg»15. Das heiBt, der erste Schwenkhebel 131, der 
Schieber 45 und der zweiie Schwenkhebel 132 drehen 
sich um den Punkt Pbei der voll verdeckten Betriebs- 
weise im warmen Klima, wahrend nur der zweite 
Schwenkhebel 132 sich um den Punkt P'bei der halb 
verdeckten Betriebsweise in kaltem Klima dreht Der 
Schieber 45, der zwischen dem ersten Schwenkhebel 
131 und dem zweiten SchweiJchebel 132 angeordnet ist, 
schwenkt an dem Punkt Pin Obereinstimmung mit dem 
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schwenken. Da jedoch der zweite Schwenkhebel 132 
mit der Kupplungsstange 12 durch den Kupplungsbol- 
zen 32 verbunden ist, v/ird der zweite Schwenkhebel 132 
in Fig. 17 nach rechts gedriickt, so daB der Verbindungs- 
abschnitt der Kupplungsstange 12 mit dem Kurbelarm 
9a infolge der Antriebskraft eines Scheibenwischermo- 
tors 90 zentriert bzw. ausgerichtet wird. AnschlieBend 
offnet die Blattf eder 48 in der Aufnahme 47, die in dem 
anderen Ende vorgesehen ist, so daB der zweite 
Schwenkhebel 132 herausgedriickt wird, begleitet von 
einer Schnappwirkung. 

In diesem Moment dreht sich die Zwischenstange 61, 
die mit dem zweiten Schwenkhebel 132 gekuppelt ist; 
um den Zapfen 60 im Uhrzeigersihn, der in dem ersten 
Schwenkhebel 131 vorgesehen ist Die Bewegungsrich- 
tung der Aufnahme bzw. des Lagers 47 in die Richtung, 
die die Punkte Fund P'verbindet, wird durch den An- 
schlagabschnitt 49a, vorgesehen an dem Haltekorper 49, 
begrenzt, daher gleitet die Aufnahme bzw. das Lager 47 



Schwenkort bzw. der Ortskurve des Kupplungsstiftes 32 20 in einer festgelegten Richtung. Im Ergebnis dessen wird 



des zweiten Schwenkhebels 132, daher schwenkt der 
Schieber 45 mit dem ersten Schwenkhebel 131 wShrend 
er gleitet 

Siebentes Ausfuhrungsbeispiel 

Die einzelnen Telle imd der Gesamtaufbau eines sie- 
benten Ausfuhrungsbeispiels der vorliegenden Erfm- 
dung werden nachfolgend unter Bezugnahme auf 
Fig. 16 erlautert 

In dem siebenten Ausfflhrungsbeispiel hat der erste 
Schwenkhebel 131 eine im wesentlichen dreieckige 
Form und die Drehwelle 10 auf der Fahrgastseite ist 
rechtwinklig (vertikal) zu dem Hebel 131 angeordnet 
und der feste Bolzen 30 ist fest ebenfalls rechtwinklig 
(vertikal) befestigt, um mit der Verbindungsstange 14 
verbunden zu werden und eine Stiftwelle 60 ist fest im 
wesentlichen zentral rechtwinklig (vertikal) angebracht 
AuBerdem ist der erste Schwenkwinkel 131 drehbar mit 
einer Ausnehmung 61a verbunden, die an einem Ende 
einer Zwischenstange 61 ausgebildet ist Eine Ausneh- 
riiung 61Z?, die am anderen Ende der Zwischenstange 61 
vorgesehen ist, ist drehbar mit dem Kupplungsstift 32 
verbunden, der durch den zweiten Schwenkhebel 132 
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der Wischerwinkel von 0p auf <9p'umgeschaltet, indem 
das Lager bzw. die Aufnahme 47 in gleicher Weise wie 
bei dem sechsten Ausftihrungsbeispiel gleitet Fig. 18 
zeigt die halbverdeckte Betriebsweise, die aus einer 
Umschaltung des Wischerwinkels resultiert Nach der 
Bewegung des zweiten Schwenkhebels 132 ist ein Hal- 
terabschnitt 49^ in dem Anschiagabschnitt 47^ festge- 
halten und festgelegt Daher bewegt sich nach der Be- 
wegung des zweiten Schwenkhebels 132 das Schwenk- 
30 zentrum des zweiten Schwenkhebels 132 vom Punkt P 
zum Punkt P^in Fig. 18. Da eine Mittellage des Kupp- 
lungsbolzens 32, der mit der Kupplungsstange 12 ver- 
bunden ist, sich vom Punkt / zum Punkt /'bewegt und 
der Abstand zwiischen dem Punkt P, der die Mittellage 
der Drehwelle 10 ist, und dem Punkt /', der die Mittella- 
ge des Kupplungsstiftes 32 ist, zunimmt, wird der Wi- 
scherwinkel vermindert und von Gp fur den voUstgndig 
verdeckten Zustand auf &p^ fOr den halb. verdeckten 
Zustand umgeschaltet Bei der vollst&ndig verdeckten 
Betriebsweise drehen sich der erste Schwenkhebel 131 
und der zweite Schwenkhebel 132 um den Punkt R Bei 
der halb verdeckten Betriebsweise dreht sich der erste 
Schwenkhebel 131 auch um den Punkt P, wahrend nur 
der zweite Schwenkhebel 132 um den Punkt P' 
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vorgesehen ist Da.die Zwischenstange 61 sandwichartig 45 schwenkt Das Schwingen bzw. Schwenken der Zwi 



zwischen dem ersten Schwenkhebel 131 und dem zwei- 
ten Schwenkhebel 132 angeordnet ist, weist die Zwi- 
schenstange 61 ein schlitzfdrmiges Schmiermittelreser- 
voir 61c auf, um gut und leicht zu gleiten. Die anderen 
baulichen Einzelheiten und der Gesamtaufbau bestim- 
men mit demjenigen des sechsten Ausfiihrungsbeispie- 
les iiberein. 

Als nachstes wird eine Arbeitsweise bzw. Betatigung 
des siebenten Ausfiihrungsbeispieles unter Bezugnah- 



schenstange 61 um den Zapfen 60 beseitigt eine Ortsdif- 
ferenz zwischen den beiden Schwenkhebeln 131 und 
132, die um unterschiedliche bzw. an unterschiedlichen 
Punkten rotieren. 
50 Nach dem sechsten und siebenten Ausfuhrungsbei- 
spiel besteht ein Vorteil darin, daB die Scheibenwischer- 
vorrichtung ohne manuelle Umschaltbetatigungen ge- 
schOtzt werden kann, da der Wischerwinkel automatisch 
umgeschaltet wird, wenn sich Schnee in dem Bereich 



me auf die Fig. 16 bis 18 erlautert Fig. 17 verdeutlicht 55 der Ausgangs- bzw. Ruhelage des Wischerblattes an- 



die vollstandig verdeckte Betriebsweise fflr warmes Kli- 
ma, Der Winkel Gp zeigt den Wischerwinkel fur den 
vollstandig verdeckten Zustand. Fig. 17 zeigt nur den 
Umfang bzw. die Umgebung der Drehwelle 10 an der 
Fahrgastseite. Der Wischerwinkel wird an der Fahrer- eo 
seite genauso umgeschaltet wie an der Fahrgastseite 
(Beifahrerseite). Wenn auf den Wiseherarm 4/1 (siehe 
Fig. 1) an der Fahrerseite durch Schnee oder von Hand 
eine nach oben gerichtete Belastung aufgebracht wird, 

wird auf die Verbindungsstange 14 eine Zugkraft nach 65 der vorliegenden Erfindung auf eine Wischervorrich- 
links in Fig. 17 Ubertragen. Der erste Schwenkhebel 131 tung fQr ein Kraftfahrzeug mit Lenkrad an der rechten 
wird durch die Verbindungsstange 14 gezogen und ver- Seite dargestellt In dem achten Ausfuhrungsbeispiel ist 
sucht um die Drehwelle 10 im Gegeniihrzeigersinn zu eine Kupplungsstange 12 mit einem fahrgastseitigen 



sammelt Oberdies besteht noch ein weiterer Vorteil 
darin, daB der Wischerwinkel manuell durch eine einfa- 
che Betatigung mit einer BerQhrung im Falle einer ma- 
nuellen Umschaltung umgeschaltet werden kann. 

Achtes bis fihifzehntes Ausfuhrungsbeispiel 

In einem achten Ausfuhrungsbeispiel, das in Fig. 19(a) 
dargestellt ist, ist eine Scheibenwischervorrichtuhg nach 
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Schwenkhebel 13 gekuppelt uncW& Schwenkhebei 13 
schwenkt flber einer Drehwelle 10. Ein voUstandig ver- 
deckter Betriebszustand wird auf einen halb verdeckten 
Betriebszustand durch eine Zugkraft umgeschaltet, die' 
auf eine Verbindungsstange 14 einwirkt, wodurch die 5 
Schwenkhebel 13 und 13^4 auf der Fahrerseite und auf 
der Fahrgastseite (Beifahrerseite) miteinander gekup- 
peh werden. 

In einem neunten Ausfuhrungsbeispiel, das in 
Fig. 19(b) dargestellt ist, ist die Scheibenwischervorrich- 10 
tung nach der vorliegehden Erfindung auf eine Wischer- 
vorrichtung fur ein an der rechten Seite befindliches 
Lenkrad angewandt Bei dem neunten Ausfiihrungsbei- 
spiel ist die Kupplungsstange 12 mit dem fahrgastseiti- 
gen Schwenkhebel 13 gekuppelt und der Hebel 13 15 
schwenkt unterhaib der Schwenkwelle 10. Der voUstan- 
dig verdeckte Betriebszustand wird auf den haib ver- 
deckten Betriebszustand durch eine Zugkraft umge- 
sehaitet, die auf die Verbindungsstange 14 einwirkt 

In einem zehnten AusfOhrungsbeispiel, das in 20 
Fig. 19(c) dargestellt ist, ist die Scheibenwischervorrich- 
tung nach der vorliegenden Erfindung auf eine Wischer- 
vorrichtung fur ein an der rechten Seite angeordnetes 
Lenkrad angewandt Bei diem zehnten Ausfuhrungsbei- 
spiel ist die Kupplungsstange 12 mit dem fahrerseitigen 25 
Schwenkhebel iSA gekuppelt und der Hebel 13A 
schwenkt aber der Schwenkwelle 11. Der voUstSndig 
verdeckte Betrieb wird auf den halb verdeckten Betrieb 
durch eine Zugkraft umgeschaltet, die auf die Verbin- 
dungsstange 14 einwirkt 30 

In einem elften Ausfflhrungsbeispiel, das in Fig. 19(d) 
dargestellt ist, wird eine Scheibenwischervorrichtung 
nach der vorliegenden Erfindung auf eine Wischervor- 
richtung fiir ein rechtsseitig angebrachtes Lenkrad an- 
gewandt Bei diesem elften Ausfuhrungsbeispiel ist die 35 
Kupplungsstange 12 mit dem fahrerseitigen Schwenk- 
hebel 13v4 gekuppelt und der Hebel 13A schwenkt un^ 
terhalb der Drehwelle 11. Der vollstandig verdeckte Be- 
triebszustand wird auf den halb verdeckten Betriebszu- 
stand durch eine Zugkraft umgeschaltel^ die auf die Ver- 40 
bindungsstange 14 einwirkt 

In einem zwdlften Ausfuhrungsbeispiel, das in 
Fig. 19(e) dargestellt ist, wird die Scheibenwischervor- 
richtung nach der vorliegenden Erfindung auf eine Wi- 
schervorrichtung ftir ein linksseitig angebrachtes Lenk- 45 
rad angewandt In dem zwolften Ausfflhrungsbeispiel ist 
die Kupplungsstange 12 mit dem fahrerseitigen 
Schwenkhebel 13A gekuppelt und der Hebel 13^4 
schwenkt oberhalb der Schwenkwelle 11. Der vollstan- 
dig verdeckte Betrieb wird auf den halb verdeckten Be- ao 
trieb durch eine Zugkraft umgeschaltet, die auf die Ver- 
bindungsstange 14 einwirkt 

In einem dreizehnten Ausfflhrungsbeispiel, das in 
Fig. 19(f) dargestellt ist, wird die Scheibenwischervor 
richtung nach der vorliegenden Erfindung auf eine Wi- 55 
schervorrichtung fflr ein linksseitig angebrachtes Lenk- 
rad angewandt In dem dreizehnten Ausfuhrungsbei- 
spiel ist die Kupplungsstange 12 mit dem fahrerseitigen 
Schwenkhebel 13^ gekuppelt und der Hebel 13A 
schwenkt unterhaib der Schwenkwelle 11. Der vollstan- eo 
dig verdeckte Betriebszustand wird auf den halb ver- 
deckten Betriebszustand durch die Zugkraft umgeschal- 
tet, die auf die Verbindungsstange 14 aufgebracht wird. 

in einem vierzehnten Ausfflhrungsbeispiel, das in 
Fig. 19(g) dargestellt ist, wird die Scheibenwischervor- 65 
richtung nach der vorliegenden Erfindung auf eine Wi- 
schervorrichtung fflr ein linksseitiges Lenkrad ange- 
wandt Bei dem vierzehnten Ausfuhrungsbeispiel ist die 



Kupplungsstange 12 mit dem fahrgastseitigen Schwenk- 
hebel 13 gekuppelt und der Hebel 13 schwenkt oberhalb 
der Schwenkwelle 10. Der vollstandig verdeckte Be- 
triebszustand wird auf den halb verdeckten Betriebszu- 
stand durch eine Zugkraft umgeschaltet, die auf die Ver- 
bindungsstange 14 einwirkt 

In einem funfzehnten Ausfuhrungsbeispiel, das in 
Fig. 19(h) dargestellt ist, wird die Scheibenwischervor- 
richtung nach der vorliegenden Erfindung auf eine Wi- 
schervorrichtung fur ein linksseitig angebrachtes Lenk- 
rad angewandt In dem funfzehnten Ausfuhrungsbei- 
spiel ist die Kupplungsstange 12 mit dem fahrgastseiti- 
gen Schwenkhebel 13 gekuppelt und der Hebel 13 
schwenkt unterhaib der Schwenkwelle 10. Der vollstan- 
dig verdeckte Betriebszustand wird auf den halb ver- 
deckten Betriebszustand durch die Zugkraft umgeschal- 
tet, die auf die Verbindungsstange 14 aufgebracht wird. 

Weitere Ausfuhrungsformen der Erfindung sind fur 
den Fachmann unter BerQcksichtigung der Beschrei- 
bung und. bei der Ausfflhrung der Erfmdung wie sie hier 
dargestellt ist, deutlich. Die Beispiele und Beschreibung 
sind nur beispielhaft, der Rahmen der Erfindung wird 
vorwiegend durch die Anspruche abgesteckt 

Die Erfindung betrifft eine Scheibenwischervorrich- 
tung mit einem Scheibenwischermotor und zwei Schei- 
benwischerblattern zum Wischen einer Windschutzr 
scheibe eines Fahrzeuges mit einer hin- und herbewe- 
gend betatigten Kupplungsstange, die durch einen Kur- 
belarm mit dem Wischermotor verbunden ist, einem 
SchwenWiebel, der mit der Kupplungsstange verbunden 
ist, so daB er schwenkt, einen ersten Wischerarm, der 
fest mit einem der Wischerblatter verbunden ist und der 
durch den Schwenkhebel verschwenkt wird, einen zwei- 
ten Wischerarm, der fest mit dem anderen der Wischer- 
blatter verbunden ist und der hmtereinander in Tandem 
mit dem ersten Wischerarm entsprechend einer hin- und 
hergehenden Bewegung einer Verbindungsstange 
schwenkt, die mit dem Schwenkhebel verbunden ist, und 
mit einer Vorrichtung um eine Bewegung der Verbin- 
dungsstellen relativ zu dem Schwenkhebel, der Kupp- 
lungsstange und der Verbindungsstange ermoglicht, be- 
gleitet durch eine Schnappwirkung. 

Patentansprflche 

1. Scheibenwischervorrichtung mit einem Schei- 
benwischermotor und zwei Scheibenwischerbiat- 
tem zum Wischen einer Fahrzeug-Windschutz- 
scheibe, gekennzeichnet durch eine sich hin- und 
herbewegend betatigbare Kupplungsstange (12), 
verbunden mit dem Scheibenwischermotor (90) 
durch einen Kurbelarm {9a), einen Schwenkhebel 
(131), der mit der Kupplungsstange (12) ver- 
schwenkbar verbunden ist, einen ersten Wischer- 
arm (4), der fest mit einem dbr Wischerblatter (3) 
verbunden ist und der mit dem Schwenkhebel (13, 
131) verschwenkt wird, einen zweiten Wischerarm, 
der fest mit dem anderen Wischerblatt (3^4^ ver- 
bunden ist und der in Tandem gemeinsam mit dem 
ersten Wischerarm (4) schwenkt, entsprechend der 
hin- und hergehenden Bewegung einer Verbin- 
dungsstange (14), die mit dem Schwenkhebel (13, 
131, 132) verbunden ist und eine Einrichtimg, um 
eine Bewegung der Gelenkverbindungsstellen rela- 
tiv zu dem Schwenkhebel (13, 131, 132), der Kupp- 
lungsstange (12) und der Verbmdungsstange (14), 
begleitet von einer Schnappbetatigung, zu gestat- 
ten. 
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2; Scheibenwischervoirichtung. nach Anspnich 1, 
. dadurch gekennzeichnet,. daB der Schwenkhebel 
(13) mit der Kupplungsstange (12) durch einen 
Kupplungsbolzen (16) verbunden ist und eine Ver- 
bindungslage des Kupplungsbolzens (16) relativ zu 5 
dem Schwenkhebel (13) bewegbar ist, begleitet von 
einer Schnappverbindung. 

3. Scheibenwischervoirichtung nach Anspruch2, 
dadurch gekennzeichnet daB die Mitte des. Kupp- 
lungsbolzens (16) auf einer Kreisbahn angeordnet 10 
ist, mit einem Radius, der einer lilnge der Kupp- 
lungsstange (12) entspricht, wobei ein Verbin- 
dungsabschnitt der Kupplungsstange (12) mit dem 
Kurbelarm (9a^zentriert bzw. auf diesen ausgerich- 
tet wird und obere Umkehrlagen (8, SA/des ersten 15 
und/oder des zweiten Wischerarmes (4) nicht nach 
Oder vor der Bewegung der AnschluBverbindungs- 
lage des Kupplungsbolzens (16) relativ zu dem 
Schwenkhebel (13) bewegt werden. 

4. Scheibenwischervorrichtung nach Anspruch2, 20 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schwenkhebel 
(13) einen Schlitz (15a; aufweist, in dem der Kupp- 
lungsbolzen (16) beweglich festgelegt ist und der 

. Schlitz (ISa; ein elastisches Teil (15) in seiner Mitte 
aufweist, derart, daB der Schlitz (tSa) durch das 25 
elastische Teil (15) in zwei Verbindungsoffnungen 
unterteilt ist und der Kupplungsbolzen (16) stabil in 
jeder der Verbindungsoffnungen aufgenommen 
werden kann und zwischen den Verbindungsoff- 
nungen bewegt werden kann, begleitet von einer 30 
Schnappverbindung in den VerbindungsSffnungen. 

5. Scheibenwischervorrichtung nach Anspruch4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schwenkhebel 
(13) ein Lager (15) aufweist, das den Schlitz (15a; 
aus zwei einander mittig uberlappenden kreisfdr- 35 
migen Verbindungsoffnungen bildet und das Lager 
(15) aus einem elastischen Teil besteht und Druck- 
offnungen (156; in der Mitte beider Seiten des 
Schlitzes (15a; aufweist 

6. Scheibenwischervorrichtung nach Anspruch4, 40 
dadurch gekennzeichnet, daB das elastische Teil ei- 
nen Halter (21) aufweist der f est an dem Schwenk- 
hebel (13) befestigt ist, einen festlegenden Fuh- 
rungsstift (20) umfaBt, der eine V-formige Spitze 
aufweist und gleitbar in dem Halter (21) aufgenom- 45 
men ist sowie eine Druckf eder (22) enthalt, um den 
FQhrungsstif t (20) Druck vorzuspannen. 

7. Scheibenwischervorrichtung nach Anspruch4, 
dadurch gekennzeichnet, daB das elastische Teil ei- 
ne U-formige Federplatte (24) ist, die ein Offhungs- 50 
ende aufweist, das enger ist als der Durchmesser 
dies Kupplungsbolzens (16). 

8. Scheibenwischervorrichtung nach Anspruchi 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schwenkhebel 
(13) einen Umschalthebel (35) aufweist, der in zwei 55 
stabile Lagen umschaltbar ist sowie fest mit dem 
Kupplungsbolzen (32), gekuppelt mit der Kupp- 
lungsstange (12), verbunden ist und ein Schieber 
(31) vorgesehen ist, der die Gleitbarkeit des Um- 
schalthebels (35) mit dem Schwenkhebel (13) auf- eo 
rechterhait, derart, daB der Schieber (31) sich rela- 
tiv zu dem Schwenkhebel (13), begleitet von einer 
Schnappverbindungswirkung, bewegen kann. 

9. Scheibenwischervorrichtung nach AnspruchB, 
dadurch gekennzeichnet, : daB der Schieber (31) 65 
gleitbar zwischen zwei Fuhrungen (13a; gehalten 
ist, die sich von dem Schwenkhebel (13) aus erhe- 
ben. 
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10. Scheibenwischervorrichtimg nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Schwenkhebel 
(13) aufweist: 

einen ersten Schwenkhebel (131), einen zweiten 
Schwenkhebel (132) und ein bewegliches Teil (45^ 
wobei der erste Schwenkhebel eine feste Drehwel- 
le (10) aufweist, die ein Schwenkzentruiti desselben 
bildet und der fest mit dem ersten Wischerarm (4) 
durch die Schwenkwelle (10) gekuppelt ist und die 
Verbindungsstange (14) zum Verschwenken des 
zweiten Wischerarmes, verbunden mit eijiem 
schwenkenden Ende desselben aufweist, wobei der 
zweite Schwenkhebel (132) drehbar mit der Kupp- 
lungsstange (12) durch ein Schwenkende desselben 
verbunden ist und mit dem Schwenkende des be- 
weglichen Teiles (45) verbunden ist, und das beweg- 
liche Teil (45) sich relativ zu dem ersten Schwenk- 
hebel (131) bewegen kann, und daB der zweite 
Schwenkhebel (132) ein Lagerteil (47) aufweisti das 
einen Schlitzabschnitt (47^aufweist, um einen Ver- 
bindungsabschnitt mit der darin eingesetzten 
Schwenkwelle (10) des ersten Schwenkhebels (131) 
zu bilden, wobei das Lagerteil (47) ein elastisches 
Teil bildet, um eine elastische Kraft auf die 
Schwenkwelle (10) von im wesentlichen beiden 
Mittelseiten des Schlitzabschnittes (47g; aufzubrin- 
gen, derart, daB der zweite Schenkelhebel (132) re- 
lativ zu der Schwenkwelle (10), begleitet von einer 
Schnappverbindungswirkung, bewegt werden 
kann. 

1 L Scheibenwischervorrichtung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das bewegliche Teil 
(45) in Langsrichtung des ersten Schwenkhebels 
(131) gleitbar gehalten ist (131a; und quer zu die- 
sem nicht bewegbar ist 

12. Scheibenwischervorrichtung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB das bewegliche Teil 
(45) drehbar {45b) relativ zu dem zweiten und er- 
sten Schwenkhebel (132, 131) gekuppelt ist 
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